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Vorsichtig nédhart sich eine AWACS
mit den grofien Radargerdt auf dem
Rumpfriicken dem Tankflugzeug.
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Die mit Freiwilligen bemannten Tankflugzeuge der U.S. Air National Guard verlegen regelmaBig fur einige Wochen

eit mehr als drei Jahrzehnten pflegen die
S Mordatlanti¢vertragsorganisation NATO

und die Tankflugzeuggemeinschaft der
U.S. Air National Guard eine Partnerschaft zur
Unterstiitzung der Ausbildung von Luftfahrzeug-
besatzungen. Jedes Jahr kommen Tankflugzeu-
ge der Air Guard aus den gesamten Vereinigten
Staaten zum Fliegerhorst Geilenkirchen,.

Luftgestiitzte Friihwarnsysteme

Die NATO Airborne Early Waming & Control Force
(NAEWFAC Force) ist seit 1982 auf dem Flieger-
horst Geilenkirchen stationiert. Die Komponente
mit Boeing E-3A ist eine der beiden operativen Ein-
heiten der NAEW&LC Force. Sie nimmt in der Mili-
térgeschichte einen einzigartigen Platz ein, da sie
die erste multinationale fiegende Einheit der NATO

Die aus der Boeing TOT abgeleiteten Tanker K(-135 besitzen auch eine grofie
Frachtiuke. Die Besatzung klettert Giber eine Leiter ins Flugdeck.

14 FliegerRevue 12/2023

= nach Furopa und versorgen hierdie Uberwachungsflugzeuge AWACS'der-NATO in der Luft mit Treibstoff.

war. Sie erfiillt alle vom Befehishaber der NAEWE&C
Force im Namen des Qbersten Allierten Befehis-
habe-s Europa (SACEUR) angeordneten Uberwa-
chungs- und Gefechtsfihrungsaufgaben.

Die E-3A AWACS bietet durch ihre elekt-oni-
sche Ausriistung eine umfassende Uberwachung
eines groBen Raumes, Die Radarschiissel, die-sich
auf dem Flugzeug dreht, bietet den befreundeten
Streitkréften eine Sicht aus der Vogelperspektive
auf den Luftraum bis in eine Entfernung 400
Kilometern. Die Flugzeugbesatzung kann auc1 als
Fluglotsen fungieren und befreundete Kampfflug-
zeuge und Bomber zu ihren Zielen dirigieren.

Kontaktaufnahme und Auftragsvergabe

Schon als die NATO das E-3A Airborne Warning
and Control System (AWACS) erhielt, warklar, dass

es auch Unterstiitzung bei der Luftbetankung

itigte. Um die Luftbetankung mit der E-3A
durchfiihren zu kénnen, mussten die Flugzeug-
besatzungen besonders geschult werden. Die Air
National Guard (ANG) wurde dazu von der NATO
unter Vertrag genommen, und da beide Seiten da-
von profitierten, wurden die Kosten geteilt. Die ANG
hatte schnell die Ausbildungsmiglichkeiten er-
kannt, die sich aus der Kooperation ergeben wi
den. Zud it war es fiir die ANG schwierig,
Ausbildungsmissionen im Ausland zu erhalten.

Oberstleutnant Mcl elliibernahm 2022 das
Amt des ANG-Verbindung: 2rs (ANGLO) ander
Flugbasis und wird diese Position bis 2025 inneha-
ben: ,Der FMS-Vertrag (Foreign Military Sales) i
ein groBartiges Flugstundenprogramm, das die
ziehungen verbessert, die Partrerschaft innerhalb

Das Logo am Bug zeigt eine K(-135, die ,im Flug" einen Lachs angelt -
eine passende Beschreibung eines Lufttankmanivers.



Die Flugplanung im Cockpit des Tankers erfolgt mit der Karte

von Deutschland und den Nachbarregionen.

der MATO starkt und es den Partnern erméglicht,
Féhigkeiten zu iiben, die in Friedenszeiten, bis hin
zu Kampfeinsatzen erforderlich sind.”

Planung und Einsatz
.Damit jede Einheit mit Boeing KC-135R /T der Air
National Guard jedes Jahr eine Ausbildungsmag-
lichkeit hat, ist die Zeit auf zwei oder drei Wochen
pro Einheit und Jahr segrenzt. Derzeit gibt es acht-
zehn ANG-Einheiten, die die KC-135R in den Ver-
einigten Staaten bet
40 Wochen pro Jahe
Jersey ANG die KC-
noch siebzehn Einh:
Einsatzwerdenzwei
nach Geilenkirchen
Besatzungen nur als

Die Flieger bes
bedienern, Crew CF
Auslegerbediener,
sandt werden, habe
ne Erfahrung mit de
Air National Guard erbeiten oft nicht in Vollzeit fir
ihre Einheit, sondern sind als Triebwerksmecha-
niker oder Flugbeglziter in einer zivilen Funkticn
tétig, sodass sie nur an zwei oder drei Tagen im
Monat an der Ausbildung teilnehmen. In Geilen-
kirchen gibt es dafur einen sténdigen Ausleger-
bediener fiir die AMG, zur Unterstitzung dieser
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ihre e gene Weise fiir die NATO. Und aus diesem
Engagement ziehen sowohl meine Kamerader als
auch die NATO-Angehdrigen Lehren, DieBezierun-
gen hizr bedeuten fiir beide Seiten mehrals nur die
fliegerische Ausbildung, die sie absclvieren. Eswer
den Freundschafts-und Vertrauensbande geknipft,
die fiir den Erfolg der NATO so wichtig sind.”

Noch steht die Boeing K(-135RIT auf der Parkposition in Geilenkirchen,

rklart, die Unter-
ieine sehr gefrag-
ANG. ,Die Einhei-
1 es nicht schwer,
‘inden. Die Unter-
nd Partner, inshe-
n GK, ist ein sehr
1satz in Geilenkir-
dersogardrei Wo-
irchen ist ein sehr
begehrter Ort, und sie kommen gerne hierher, Hier
gibt es in der Nahe viel Geschichte aus dem Zwei-
ten Weltkrieg, viele Sehenswirdigkeiten und vielzu
unternehmen. Normalerweise giot es mehr Freiwil-
lige als freie Platze. An anderen Einsatzorten in der
Welt ist es schwieriger, Freiwillige zu finden.

Gegenseitiger Nutzen

Die KC-135-Einsitze, die von GK aus durchgefiihrt
werden, bieten den NATO-Partnarn Lern-und Ent-
wicklungsmdglichkeiten, die siz sonst vielleicht
nicht hatten. Der Einsatz beginnt bereits mit den
Verfahren, die wahrend der Atlantikiiberquerung
von den Vereinigten Staaten nach Europa geiibt
werden. Aber auch das Fliegen im europgischen
Luftraum ist eine Erfahrung fir sich, denn es han-
delt sich um einen sehr belebten Luftraum, und
eine weitere Herausforderung sind die unterschied-
lichen Akzente, mit denenwir konfrontiert werden.

Auf geht es zum nachsten Einsatz. Die K(-135R der Air National Guard aus Sioux City in lowa rollt zum Start. Die Leitwerke der Maschinen sind die Leinwand,
auf der kiinstlerisch ambitionierte Flugzeugmaler eines Verbandes von Zeit zu Zeit neue Bemalungen aufbringen.
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In der einen Woche fliegenvielleicht Mitglieder der
Alabama ANG, in der nachsten Woche sind es Mit-
glieder der Utah ANG. Auch wenn sie alle Englisch
sprechen, kinnen die Akzente zu kleineren Miss-
verstandnissenfihren. Letztendlich lernen die Mit-
glieder der US- unc NATO-Luftfahrzeugbesatzun-
gen trotz der Herausforderungen voneinander.
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Noch vor den Lufttankern hebt eine Boeing E-3A AWACS in Geilenkirchen zur Wachablésung bei der Luftraumiiberwachung ab.

arbeit des 151st ARW zu Hause zugutekommt. Ein
Mechaniker: ,Wenn sie zu Hause sind, sind alle die-
se Einheiten getrennt und erfiillen ihre eigenenAuf-
gaben. Wenn sie hier sind, integrieren wir sie in die
Aufgaben der anderen, damit sie sich gegenseitig
helfen. Es gibt nicht genug von jedem von ihnen,
um iFre Aufgaben allein zu erledigen, also miissen
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Der Betankungsarm der K(-135 verfiigt tiber zwei kleine, bewagliche Fliigel mit denen die Bewegung
des Tankers gegeniiber dem Treibstoff iibernehmenden Flugzeug ausgeglichen werden.
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Geilenkirchen héngt von der Teamarbeit der Pilo-
ten und dervon ihnen geschaffenen Kultur der Zu-
sammenarbeit und des Wissensaustauschs ab,
Mach Angaben des Mechanikers sind die KC-
135, die den Einheiten der Air National Guard zuge-
wiesen sind, auch sehr gut gewartet. \Wir als Air
National Guard haben eine Leidenschaft fir diese
Art Flugzeugmechaniker, die an ihren freien Sams-
tagen zurlickkommen, um an den KC-135 zu arbel-
ten. Deshalb sehen unsere Jets auch so gut aus.”

Wahrend des Fluges
Die Ausbildung ist der Schlussel fir diese Mission.
Ein durchschnittlicher Einsatz dauert etwa andert-
halb Stunden, in denen bei einem Ballett-Tanz zwi-
schen der KC-135 und dem AWACS iiber mehrere
Kontakte mehr als 18 Tonnen (40 000 Pfund) Treib-
stoff abgegeben werden. Nach jeder erfolgreichen
Verbindung kehrt die E-3A in ihre Ausgangspositi-
on zuriick. Dann werden die AWACS-Piloten aus-
getauscht und neue Anflige fii- weitere Kontakte
unternommen, um das Training zu optimieren.
Oberstleutnant Mc Dowell: .Der NATO-eige-
ne Treibstoff wird in unsere Flugzeuge geladen. Es
wird also kein von den USA erworbener Treibstoff
an die NATO geliefert. Die Menge an NATO-Treib-
stoff, die jedes Jahr fur Ausbildungszwecke bereit-
gestellt wird, ist nicht festgelegt. Im Durchschnitt
werden jahrlich zwischen 160C bis 2000 Tonnen
Treibstoff verbraucht.”

Jede Verbindung wahrend des Fluges wurde
von TSgt (Technical Sergeant) Amy Young, der Be-
dienerin des Auslegers des Tankflugzeugs, gesteu-
ert, die dabei vomn hinteren Fenster und der Ausle-
gersteuerung aus Anweisungen Jnd Updates an die
Piloten in beiden Flugzeugen gibt.

«Vierzig FuB — du kommst tief rein”, melde-
te sie iber Funk. ,Etwas mehr links — zwanzig
FuB - zehn FuB - Kontakt. Du bekommst jetzt
Treibstoff. Das Flugzeug ist stabil”, versichert
sie den Piloten oft, wahrend das Tankflugzeug
und die E-3 miteinander verbunden sind.

«Mit einem groBen Flugzeug wie der E-3 muss
ich haufig kommunizieren, alle paar Sekunden. Der
Bugwelleneffekt ist bei schweren Flugzeugen ein
griBerer Faktor als bei Kampff ugzeugen®, erklart



Vorsichtig ndhert sich die E-3A AWACS dem Tanker von hinten und etwas unterhalb der Flugebene der K(-135. Die Klappen,
welche den Tankstutren auf dem Rumpfriicken, hinter dem Cockpit schiitzen, sind noch geschlossen.

mung des Tankflugzeugs minderten die

und sorgten fir einen geraden Flug,. Es ist nie ge-
nau das Gleiche. Es ist eine Art Puzzle, das wir je-
des Mallosen m ,wennwirfliegen, und es gibt
immer verschiedene Méglichkeiten, sich mit Treib-
stoff-Empfangern zu treffen Oberstleutnant Mc
Dowellerklart: ,Bei Einsdtzenverwenden Tankflug-

zeuge oft die Rufnamen von Olgeselischaften, da-
mit sie leicht zu erkennen sind. Da Esso eine be-
kanntz Tankstelle in Deutschland ist, wird dies seit
Jahrendas Rufzeichen genutzt." Die derzeitigen Pla-
ne sehen vor, die Zusammenarbeit zwischen der
ANG und der NAEWF&C Force auch in den kom-
menden Jahren fortzusetzen, um den Mitgliedern
der Air National Guard die Gelegenheit zu bieten,
an globalen Operationen mitzuwirken und gleich-
zeitig die E-3-Komponente in der Luft zu halten.

Gelemte lektion

Intprnpt g

zeugen, die nahe beieinanderfliegen und her denen
eszuBeinaheunfallen kommt,um Plln:lten undBoom-
Operator zu zeigen, dass sie die Luftbetankung re-
spektieren missen. Die wohl eipragsamste Lek-
tion, die wir hier haben lernen miissen, war der

Kontakt hergestellt: fiber den Betankungsarm flieRt unter Druck Treibstoff vom Tanker zur E-3A AWACS. Eine Situation, die hijchste Aufmerksamkeit erfordert.
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Mission erfillt. Der lufttanker der U.S. ﬁlr National Guard setzt wieder auf der Piste in Geilenkirchen auf.

Unfall der Esso 77.

Unfall gezogen habe
zeugs erheblichsich
durch Verbesserun
als auch durch die #

Am 13, Januar
godie, bei der vier
ben verloren, als i
chen ESSO 7771
beieiner Routineiik
te. Die Besatzung |
chigen Einsatz in Geilenkirchen und sollte am
nachsten Tag nach Fairchild zurickkehren.

Das Tankflugzeug hatte gerade die Betankung
einer E-3A uber der Nordsee beendet und begann
seinen Riickflug nech Geilenkirchen. Das Wetter
war an diesem Tag klar und die Besatzung infor-
mierte den Kontroliturm, dass sie ihren Landever-
such abbrechen und eine weitere Runde fliegen
wiirde. Dies sollte irrletzter Anruf beim Tower sein.
MNach Angaben von Brigadegeneral Klaus-Peter
Stieglitz, dem Kommandeur der E-3A-Komponen-
te zum Zeitpunkt des Unfalls: .Das Flugzeug lag in
einem ungewdhnlich steilen Winkel in die Luft, ver-
lor an Geschwindig <eit und stirzte in einem Wald-
gebiet nordlich der Landebahn ab.”

Eine Untersuchung nach dem Absturz ergab,
dass ein Problem rrit der Trimmung des horizonta-

B S b I e 7
In Geilenkirchen steht die K(- hﬁﬁ. Pegasus 17-4603% auf der Startbahn. Der aus der Baelng 767 entwickelte Tanker wird zukiinftig die AWACS in der Luft uersurgen
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sparsamere Triebwerke sowie standardisi
Kommunikations- und Luftbetankungsver
ren zwischen den USA und der NATO.

Die Zukunft

LT. Cal Mc Dowell uBerte sich auch zu den
tel-und langfristigen zukinftigen Entwicklun
«Da derVertrag alle zwei Jahre Gberarbeitet
miissen wir alle zwei Jahre abwarten und se
ob die E-3A-Komponente unserem Angebo
stimmt. Aber da die Bindung zwischen uns sc
so lange besteht, gehe ich davon aus, dass
se Beziehung fortbestehen wird."

Vorkurzem hat die Multinationale MRTT-Ein-
heit (MMU), die einen Airbus 330 mit Luftbetan-
kungsfahigkeiten fliegt, die Zulassung fir die Be-
tankung von E-3A der NATO und E-3A der USAF

- ‘tL"“L i

owell geht jedoch
1U die ANG abld-
Aufgaben als nur
Komponente hat.
iben, wie z.B. den
iedizinische Flige
mponente da und
nforderungen der
NcDowell,
cunft konnte sein,
:n auf die Boeing
& hat jedoch noch
tankung von E3A.
shst von Testpilo-
tase durchgefuhrt
uch die E-3A der
ar Dienst gestelit,
wird, diese Test-
der Ubung Air De-
6A der New Ham-
zu Gast. Sie sind
mussten deshalb
rden, weil sie zu
grof fir die Rollbahnen in Geilenkirchen sind.
Es wird also eine Herausforderung, wenn die Air
Mational Guard in Zukunft neuz Vertrage mit der
MATO mit einem anderen Typ von Tankflugzeug
abschliefen mdchte. B BEN GORSKI
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101st ARW Main, in Bangor mit
KC-135R Stratotanker

117th ARW Alabama, in Birmingham-

Shuttlesworth mit K(-135R

128th ARW Wisconsin, in General
Mitchell AB mit K(-135R

1515t ARW Utah, Roland R. Wright AB

mit K(-135R

168th ARS Alaska, in Eielson AR
mit K(-135R

190th ARS Kansas, in Forbes Field AB
mit K(-135R

134th ARW Tennessae, in McGhee
Tyson AB mit K(-135R
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155th ARW Nebraska, in Offutt AB
mit K(-135R

171st ARW Pennsylvania, in Pitts-
burgh mit K(-135R

203rd ARS Hawail, in Pearl-Harbor-
Hickam mit K(-135R

1215t ARW Ohio, in Rickenbacker AB
mit K(-135R

126th ARW Illinois, in Scott AB
mit K(-135R

"ivﬂ”’

1415t ARW Washington, in
Fairchild AB mit K(-135R

141t ARS New Jersey, in McGuire-
Dix-Lakehurst AB mit K(-135R

157th ARW New Hampshire, in
Pease AB mit K(-46A Pegasus

1615t ARS Arizona, in Phoenix
mit K(-135R

185th ARW lowa, in Sioux City
mit K(-135R

186th ARW Mississippi, in Meridian
mit K(-135R

LS. Air National Guard

Die 1903 gegriindete Nationalgarde der USA besteht zus den beiden
Teilstreitkrdfter, der Armee und den Fliegerkréften. Die Nationalgarde ist
auf Basis der einzelnen Bundesstaaten organisiert. Die 1947 aufgestellte
Air Mational Guard (ANG) verfiigt heute {iber etwa 1300 Maschinen und es
dienen dort freiwillig iiber 100 000 Soldatinnen und Soldaten. Anders als
die Streitkrafte darf die Nationalgarde bei Katastrophen oder Unruhen im
Inland eingesetzt werden.

Die ANG ist organisiert wie die U.S. Air Force. Die 18 Luftbetankungs-
einheiten bestehen aus der Basiseinheit Air Refueling Squadron (AWS) mit
drei bis Flights mit insgesamt maximal 24 Flugzeugen. Die Air Refueling
Wing (ARW) fasst meist drei Squadrons zusammen.

1212023 FliegerRevue 19



