IM EINSATZ BEI DER U.S. NAVY

MILITAR

Iwei MH-60 dber dem Meer. Die
unterschiedliche Ausrustung der
beiden Maschinen st gut erkennbar,

Hubschrauber MH-60 Seahawlk werden bei der U.S. Navy zum Aufspiiren von U-Booten, zur Seeiiberwachung und
fir Rettungsmissionen eingesetzt. Dabei werden Verbande auch zeitweise auf Flugzeugtragern stationiert.

as Aufspirenund im Ernstfall auch das
D Bekampfen von gegnerischen U-Boo-
ten sind die wichtigsten Aufgaben der
amerikanischen Marineflieger. Der Helikop-
ter MH-50R Seahawk der Tragergruppen ist
dabei eines der Werkzeuge mit dem diese
Aufgabe erfillt wird. Die Seahawk kann fir
die verschiedenen Einsétze entsprechen un-
terschiedlich konfiguriert werden,
Der Marineverband HSM-71 Raptors ist ei-
gentlich auf der Basis North Island bei San Di-
ego stationiert. Gegenwartig befindet er sich

aber auf dem Flugzeugtréiger USS  Abraham
Lincoln" unter dem Kommando der Carrier Air
Wing Nine. DerVerband wurde 2007 aufgestelit
und hat dann als erster Marineverband die MH-
60R Seahawk erhalten. Die Raptors haben seit-
dem mehrere Auszeichnungen flir hervorragen-
de Einsatzbereitschaft erhalten.

Romeo und Sierra

Geflogen werden zwei Varianten der Seahawk,
die MH-60S8 und MH-60R. Diese unterschei-
den sich hauptsdchlich durch die Ausriistung

Diese MH-60S zeigt eine interessante Variante des Tarnanstrichs der U.S. Navy.

mit Sensoren. Die MH-£403, die eigentlich nur
als ,Sierra" bezeichnet wird, fliegt normaler-
weise zur Seerettung (SAR) und fiir Transport-
aufgaben. Trotzdem gehéren zum Einsatzspek-
trum der Sierra das Aufspiiren und Bek@mpfen
von Oberflachenzielen, Kampfunterstiitzung
von Spezialkréften, Zerstorung von Minen so-
wie Hilfe bei Katastrophen und Verwundeten-
transporte. Die Spezialtruppe Navy Seals trai-
niert regelmiBig mit den Sierras. Die Romeos
erledigt dieselben Aufgaben wiz die Sierra, kann
aber zusitzlich U-Boote jagen, Seeiiberwa-
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Eine MH-60R, von den Besatzungen als ,Romeo” bezeichnet, schwebt zur Landung ein.

chungfliegenundist fiir die elektronische Krieg-
fiihrung ausgeriistet.

Die Flotte der Seahawk-Helikopter ist iber
die Weiten des Atlantiks und des Pazifiks ver-
teilt. Wenn ein Verband keine Einsatz-Abkom-
mandierung hat, trainieren die Besatzungen
sténdig, um die Bedienung der zahireichen Sys-
teme an Bord zu perfektionieren. Dabei muss

2 BLUE HAWKS Jjede Besatzung eine Mindestanzahl von Flug-
@\. = stunden absolvieren. Dabei wird zum Beispiel
die U-Boot-Abwehr geiibt, indem ein fernge-
steuertes Ziel-U-Boot aufgespirt werden muss.
Dies geschieht durch den Abwurf von Sonar-
bojen und durch die Analyse der aufgefange-
nen Akustikdaten. Ein typischer Trainingsflug
dauert dabei zwischen drei und vier Stunden.
Im Einsatz sind es dann eher sechs Stunden,
Offenbar wurde dietse MH-60R mit einer Sonderlackierung versehen die der Helikopter iiber dem Meer verbringt.
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Diese MH-605 mit sandbrauner Wiistentarnung trigt einen ungewdhnlichen Roten Stern am Rumpf.
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Die wuchtige Vorderfront der MH-GOR ist mit Sensoren gespickt. Eine wichtige Aufgabe der Helikopter ist die Sammlung von Daten fiir ihren Flotterverband.

Wahrend der Stationierung auf einem Tré-
ger sind die Seahawk sténdig in der Luft. Die
Radaranlagen der Helikopter liefern online In-
formationen anden Schiffsverband, sodass die-
ser standig Uber die Lage iber Wasser Bescheid
weil, Die elektronische Ausristung der Seahawk
liefert aber nicht nur Daten iber die Position
von Schiffen, sondarn analysiert auch, um wel-
ches Schiff es sich handelt und was dort gera-
de vorgeht.

Multifunktionsplattform

Bei der Seahawk kinnen verschiedene Fahig-
keiten und Ausriistungen zusatzlich installiert
oder aber auch entfernt werden. So gibt es kei-
ne festgeschriebene Version der Seahawk, die
Konfiguration dndert sich mit jedem Einsatz-
auftrag. Nurwenige Systeme bleiben immer an

Bord des Hubschraubers. Eines davon ist das
Radarsystem unter dem Rumpf. Die Antennen
des Multi-Spectral-Targeting-Systems erfas-
sen, j2 nach Wellenldnge, die ndhere und wei-
tere Umgebung des Hubschraubers. Auch fest
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nen Gegner ist mehr als ein Warnschuss mit

besonderem Machdruck gedacht. Es soll den
Gegner zwingen, sich seine ndchsten Schritte
genau zu Gberlegen. Natiirlich sind solche Waf-
fen, wenn gegen kleinere Schiffseinheiten ein-
gesetzt, fir diese hdchstgefahrlich,

Abstellung auf ein Schiff

Zwischen den Helikopterverbanden, die stan-
dig auf einem Flugzeugtrager stationiert sind,
und denen, die zeitweise dorthin abkomman-
diert werden, gibt es Unterschiede. Die Tra-
gerverbénde sind integraler Bestandteil der
Schlagkraft des Flugzeugtrigers. Wenn der
Trager zu einer Einsatzfahrt auslduft, sind die
Helikopter und ihre Besatzungen dabei. Der
Zeitpunkt des Auslaufens und die Dauer der
Fahrt stehen vorab fest. Man kann sich genau
darauf einrichten. Abkommandierte Verban-

Die Kommunikation rait anderen Aufkldrungsfliegern der Flotte, wie hier die E-20, geschieht Gber verschliisselte digitale Kandle,
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Ein Teil der Uberwachungsaufgaben der Helikopter werden schon an unbemannte Fluggerdte, wie hier die MQ-8B, abgegeben.

de kiinnen ohne ange Vorwarnzeit auf einen
Tragerverlegt werdenunddort fiirunbestimm-
te Zeit bleiben. Ein Tragerverband bleibt im
Mormalfall etwa nzun bis zehn Monate auf See,
davon sind die ébkommandieren Verbande
etwa drei bis fun! Menate mit von der Tour.

Aber nicht nur Flugzeugtrager werden zur
kurzzeitigen Operztionsbasis fiir abkommandier-
te Helikopterverbinde. Wahrend meist flinf Hub-
schrauber mit zurn Tréger genommen werden,
sind es bei Staticnierung auf einem Zerstérer
nurzwei, Dabeiwerden fir jeden Helikopter zwei
Besatzungen abgestellt. Fiir einen MH-50R Ro-
meo sind dies der Kommandant, der Copilot {ge-
nannt HZP) und j& nach Einsatz eine Zahl von
Sensoroperatoren sowie Kampf-oder Rettungs-
schwimmer. Auch wenn mittlerweile an Bord der
Schiffe schnelles nternet verfiigbar ist, um mit
den Lieben daheim uberVideo zu sprechen, sind
die langen Monate auf See doch eine Belastung
fiir das Familienleben der Besatzungen.

Meben den fliegenden Besatzungen brin-
gen die Verbande ihre eigenen Techniker und
tonnenweise Ersatzteile mit an Bord des Flug-
zeugtragers. Auf See ist die Belastung fii
Helikopter weitaus grofer als an Land. Das
deutst hdheren Wartungsaufwand, mehr
schlei und kurzere Zyklen zwischen den
pektionen. Natirlich werden die Flugge
unm ttelbar vor der Verlegung auf den Tr
griindlich durchgepriift. Sollte doch einme
wichtiges Ersatzteil fehlen, wird dies durcl
C-24 Greyhound oder die CMV-22B Osprer
Carrier on Board Delivery herbeigeholt.

U-Boot-Jagd

Die MH-60R sind hauptsachlich fiir die U-Boot-
lagd gedacht. Dabei sind sie mehr U-Boot-Su-
cher als U-Boot-Killer, An den AuBentrigern
des Helikopters kann eine Kombination von
Torpzdos und Antischiffsraketen transportiert
werden. Aber wie vorne geschildert, ist die

Nutzlast-Kapazitat der Seahawk begrenzt und
sie sind kaum in der Lage, eine Schlacht ge-
gen ein U-Boot und vielleicht noch gegen Be-
nicht das Ziel ei-
iches U-Boot zu
ischadigen reicht
gkeit und Kampf-

ist die Seahawk
n- und Abwehr-
lie Besatzung vor
rgleich zu einem
cht sehr beweg-
vern, um anflie-
2n. Das Verteidi-
gungssystem zeigt der Besatzung, ob sie
erfasst und angepeilt wurde. Es kann im ge-
wissen Rahmen auch analysieren, wie der An-
griff ausgefihrt wird. Anfliegende Raketen
werden gewdhnlich durch das AusstoBenvon
Flare-Leuchtk&rper getduscht.

Von der USS ,Abraham Lincoln® stammt diese MH-60R der HSM-T1 mit einem spektakuliren Dinosaurier am Leitwerk
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Das Bordradar st extrem empfindlich. Fahrt
ein U-Boot sein Periskop aus, kann dies auf wei-
te Distanz geortet werden. Dann ergeht sofort
eine Warnung and
Mit diesem Radar i<
im Wasser treiben
Infrarot-Kamerawi
genauer betrachtet
sen die Gerduschs
tiert, wihrend akti
aussenden. Dadur
sofort, dass nach
schreckungist dies
Der Einsatz der al
sehr zdgerlich vorg
wellen einen Einfluss auf Meeressduger wie
Wale oder Delphin2 haben kdnnten,

Kooperation iiber dem Meer
Die von den Helikopternerfassten Daten wer-
den sofort an andere Marineeinheiten, Schif-
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Flightline des Marineverbandes HSM-78 Blue Hawks mit drei abgesteliten MH-60R

Twei MH-60R auf einer Trainingsmisssion an der Kiiste. Besondere Flugvarianten, wie etwa extreme Tieffliige, miissen stindig getibt werden,

fe oder Flugzeuge, weitergegeben. Uber ver-

schlisselte Funkverbindungen werden
digitale Informationen gesendet und die 3e-

langer Flugzeit verbessern die Lageeinschat-
zung mit ihren Sensorsystemen zusétzlich.
Ein Vorteil der Helikopter gegeniiber ande-
ren fliegenden Systemen mit Radaranlagen
ist, dass Hubschrauber sehr tief Uber der
Meeresoberflache fliegen konnen. Die dann

kirzere Reichweite der Radaranlagen wird
durch eine hohere Aufidsung wettgemacht.
Tiefflige iber langere Zeit sind eine Belas-
swegen werden
zn Wetterbedin-

:nhaben gegen-

| einer wesent-

1 Einsatzgebiet.

absehbar, wann

‘on Helikoptern,

iberflissig ma-

:hen davon aus,

shehen wird. Im

nen als sinnvol-

le Ergdnzung der Fahigkeiten der anderen

Marinefluggerite gesehen. Die Marineheli-

kopter vom Typ Seahawk und ihre Besatzun-

gen werden noch etliche Jahre die Stiitze der
U-Boot-Abwehr der .S, Navy sein.
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